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In der niedersachsischen Stadt Bad Harzburg (Landkreis Goslar) besteht der Wunsch, fiir den
Stadtteil Harlingerode (ca. 2.700 EW) einen Halt fir Personenziige der Regionalbahn Bad Harzburg —
Goslar — Kreiensen (derzeit RB 82) einzurichten. Der Stadtrat beschloss im Dezember 2025 eine
Resolution flr den Bahnhalt.

Auf Grundlage einer 2024 durchgefiihrten studentischen Arbeit (siehe ,Kontext®) sind in diesem
Dokument Grobbetrachtungen zu Grundstiicksverhaltnissen, Stellplatz- und Zuwegungsstandorten
und einer optionalen Verknipfung an den Busverkehr mit Stand 2026 festgehalten. Diese sollen fiir
eine hierauf aufbauende Untersuchung und die generelle bauliche Machbarkeit und Konzeption
sachdienliche Hinweise bieten.

Der Inhalt dieses Dokuments ist ausdricklich keine rechtssichere Empfehlung. Zudem kdnnen sich
Rahmenbedingungen nachtraglich &ndern, die hier nicht berucksichtigt sind. Die Angaben beruhen
auf dem Ende 2025 bekannten Stand.

Das Ziel ist die Verbesserung der Anbindung in Richtung Goslar, da zwischen den Stadten Bad
Harzburg und Goslar starke Verkehrsbeziehungen bestehen. Der Haltepunkt ist als Erweiterung der
bestehenden Buslinien 810 (Bad Harzburg — Oker — Goslar) und 871 (Stadtbus Bad Harzburg)
unterstellt.

Kontext

Bis 1987 bestand im Ort ein Bahnhalt fir Reisezlge. Er wurde zuletzt durch eine heute nicht mehr
bestehende Nahverkehrslinie Braunschweig — Bad Harzburg — Kreiensen — Altenbeken bedient. Der
Bahnhalt wurde aufgegeben und die Liegenschaften weitgehend verkauft; Details hierzu werden im
Teil ,Ausgeschlossene Standorte” genannt.

Im Jahr 2016 wurde eine Potentialschatzung flir eine neue Station in Harlingerode im Vorfeld des
Foérderprogramms ,Stationsoffensive” durchgefiihrt. Im Ergebnis wurde die Nachfrage als positiv
eingeschatzt. Der Fahrplan der RB 82 erlaubte aber wegen einer Kurzwende im Bahnhof Bad
Harzburg keinen weiteren Halt zwischen den Bahnhéfen Bad Harzburg und Oker. Harlingerode wurde
deshalb nicht in das Programm aufgenommen.

Vom Aufgabentrager wurde 2021 gedullert, dass mit dem Einsatz elektrischer Ziige anstelle von
Dieseltriebwagen ein weiterer Halt zwischen Bad Harzburg und Oker langfristig denkbar ware. Mit
dem vom Aufgabentrager beschlossenen ,SPNV-Konzept® (2022) und einer Grundsatzentscheidung
des Landes Niedersachsen (2023) wurde dieser kiinftige Einsatz bestatigt.

In Niedersachsen sollen die heutigen Dieselziige durch neue batterieelektrische Ziige ersetzt werden.
Im Landkreis Goslar wird derzeit der Bau einer Oberleitungsinsel von Bad Harzburg und Vienenburg
nach Goslar geplant. Die Insel wird fir die Umstellung fast aller Regionalbahn-Linien im Landkreis
Goslar auf diese neuen Zlge bendétigt.

Die heutige RB 82 von Bad Harzburg nach Kreiensen soll laut offiziellen Angaben in Zukunft Teil einer
neuen Regionallinie werden und unter der Schirmherrschaft der Landesnahverkehrsgesellschaft
Niedersachsen (LNVG) stehen. Die neue Linie (im Folgenden RB 84 genannt) soll im Stundentakt im
Bahnhof Bad Harzburg beginnen und iber die Bahnhéfe Goslar, Kreiensen (Umsteigebahnhof nach
Gottingen), Holzminden und Altenbeken nach Paderborn in Nordrhein-Westfalen fiihren.



Zwischen Kreiensen und Paderborn besteht diese Verbindung bereits unter der Bezeichnung RB 84.
In der Beschreibung wird unterstellt, dass auch der Abschnitt von Kreiensen nach Bad Harzburg
kinftig RB 84 genannt wird. Jedoch ist das genaue Linienkonzept derzeit nicht bekannt. Zudem sollen
laut bekannten Angaben einzelne Direktverbindungen aus dem Landkreis Goslar nach Géttingen als
RB 82 erhalten bleiben.

Neben der Oberleitungsinsel im Landkreis Goslar ist die Linie zusatzlich abhangig von einem
Ausbauprojekt im Bereich Holzminden — Kreiensen (Oberleitungsinsel bei Holzminden,
Geschwindigkeitserhéhungen fiir Stundentakt und Anschlisse).

Harlingerode wird im 2024 verdffentlichten SPNV-Konzept der LNVG als Teil dieser Verbindung
gelistet. Ein Halt des Regionalexpresses RE 10 ist in Harlingerode nach aktuellem Stand nicht
vorgesehen. Es sollen aber in Goslar Anschlisse bestehen (siehe ,Nachfrageuntersuchung®).

Offen ist weiterhin die Standortfrage. Eine Wiedereréffnung am alten Standort hat sich als nachteilig
herausgestellt (siehe ,Ausgeschlossene Standorte®). Daher wurden in einer studentischen Arbeit von
2024 (Autor: Marcel Schweizer, Betreuung: Prof. Christoph Menzel) in Zusammenarbeit mit dem
Aufgabentrager und dem Verein Harlingerode PUR e.V. vier alternative Standorte fiir einen einzelnen
Bahnsteig untersucht und von diesen zwei als denkbare Kandidaten ermittelt. Darauf aufbauend
werden in diesem Dokument mdgliche Zuwegungen, Vorplatzstandorte und Grundstlicke fiir die
Standorte vom Autor sowie eine optionale Busverknlipfung betrachtet und als Skizze naher
ausgearbeitet.

Die Karte auf der folgenden Seite zeigt eine Ubersicht. Die Prifvorschlage sind in griin eingezeichnet;
die Grunde der ausgeschlossenen (roten) Standorte werden unter ,Ausgeschlossene Standorte” am
Ende des Dokuments erldutert:



(Kartenmaterial: © GeoBasis-DE / BKG, 2024, Lizenz: Creative Commons BY 4.0, Bearbeitung durch Autor,
Norden = linke Bildseite)
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Bahnsteig, Oberleitung, Larmschutz

Der Bahnsteig wurde mit 140 Metern Lange, rund 2,80 m Breite und einer Héhe von 0,76 m zur
Schienenoberkante unterstellt. Diese Werte orientieren sich an dem derzeit laufenden Projekt
Salzgitter-Thiede im Gebiet des Aufgabentragers, die Bahnsteiglange ist als Gblicher Wert fir
Neuanlagen im heutigen Dieselnetz des Regionalverbands Braunschweig bekannt und zu den kinftig
eingesetzten Ziigen kompatibel.

An der Strecke werden um 2033 Oberleitungsmasten errichtet. Die Planung lauft parallel und die
groben Bahnsteigstandorte sollen bei der Standortplanung der Leitungen nach Mdglichkeit
berlcksichtigt werden. Eine Verlegung von Oberleitungsmasten wird daher als nicht nétig unterstellt.

Die Grobbetrachtung umfasst keine notwendigen Larmschutzmafnahmen fiir Bahnsteig- und
Vorplatzbereich (z.B. Notwendigkeit von Larmschutzwanden). Diese missen zusatzlich beriicksichtigt
werden und werden wegen der Lage beider Varianten innerhalb der Ortsbebauung als
entscheidendes Kriterium eingeschatzt. Die Hochstgeschwindigkeit im Streckenbereich liegt derzeit
bei 80 km/h.

Leit- und Sicherungstechnik

Die eingleisige Strecke Bad Harzburg — Oker soll nach aktueller Information langfristig in zwei
Streckenbldcke aufgeteilt werden, um die RE 10 und RB 84 im Zielnetz zu bestimmten Zeiten dicht
hintereinander fahren lassen zu kdnnen. Die Mitte zwischen dem Bahnsteig Oker und dem
Einfahrsignal Bad Harzburg liegt bei ca. km. 36,1 und damit wenige hundert Meter westlich vom
Westende der Variante A, die Mitte zwischen dem Bahnsteig Bad Harzburg und dem Einfahrsignal
Oker liegt etwa bei km. 35,2 unmittelbar vor dem Westende der Variante B. Die Bahnsteige liegen in
beiden Fallen in der jeweils angegebenen Richtung.

Falls die Blockverdichtung signalgefuhrt vorgesehen ist, ist fur beide Varianten eine Betroffenheit
durch Vor- und Hauptsignalstandorte auf bzw. vor den Bahnsteigen denkbar und wéare dann zu
berlcksichtigen. Jedoch kénnen daruber hinaus zu der Planung einer Blockverdichtung keine
Aussagen in diesem Dokument getroffen werden.

Vorplatz

Andere Bahnhdéfe werden manchmal auch in landlicher Lage stark auf Park-and-Ride ausgelegt
(,Pendlerbahnhofe”) mit einer entsprechend erhéhten Stellplatzzahl. Das wurde in diesem Fall nicht
unterstellt:

e Die benachbarten Bahnhofe Goslar, Oker und Vienenburg bieten bereits
Park-and-Ride-Flachen und deutlich bessere Direktverbindungen in Ballungsrdume (insb.
nach Braunschweig).

e Es gibt kein grofRes Einzugsgebiet tGber den Kernort Harlingerode hinaus.

e Die geplante Regionallinie hat keine Direktanbindung in ein fir den Landkreis relevantes
Oberzentrum.

Fir die Bahnstation wurde in erster Linie ein Aufkommen durch FulRganger aus lokalem Quellverkehr
und in geringem Mal} Radverkehr unterstellt. Umsteiger aus oder in den Busverkehr sind nur optional
(sofern eine sinnvolle Anschlussbeziehung vorliegt, siehe hierzu ,Busverknlpfung®).

Fur einen Vorplatz wurde daher eine wirtschaftlich glinstige Auslegung mit einer geringen Anzahl von
Park-and-Ride-Flachen (P+R) als ausreichend unterstellt. Fir diese P+R-Flachen wurde bevorzugt
eine gute Erreichbarkeit fir Menschen mit Bediirfnissen zur Barrierearmut unterstellt. Es sollte eine
ausreichende Beleuchtung der Flachen (Nachtzeit, Dunkelheit im Winter), vereinzelte sichere
Abstellmoglichkeiten flr Fahrrader und nach Mdoglichkeit ein Frei-/Griinbereich auf den fir einen
Vorplatz relevanten Grundstiicksabschnitten berlicksichtigt werden. Eine genaue Vorplatzgestaltung
wurde in der Skizze Uber Zuwegungen und denkbare Stellplatzflachen hinaus ausgelassen.



Hinweise fiir eine Nachfrageuntersuchung

Zum jetzigen Zeitpunkt (2026) ist der genaue Fahrplan der RB 84 Bad Harzburg — Paderborn
unbekannt und durch Unsicherheiten sind keine exakten Aussagen zu Ankunfts- und Abfahrtszeiten
moglich. Es kann auf Grundlage der von den Aufgabentragern gedufierten Rahmenbedingungen (und
vorbehaltlich neuerer Angaben) grob ein Stundentakt zwischen 6 und 22 Uhr, eine Fahrtzeit nach Bad
Harzburg um ca. :10 und nach Goslar um ca. :50 angenommen werden.

Als starkster Zielort wird der ITF-Knoten Goslar mit dortigen Umsteigemdglichkeiten in den Stadtbus
Goslar (Arbeit, Freizeit, Bildung) und in die Regionalexpresse nach Hannover und Halberstadt
geschatzt. Die laut Nahverkehrsplan sehr starken Verflechtungen zwischen den Stadten Bad
Harzburg und Goslar sind der wesentliche Anlass fiir die Forderung nach einem Bahnhaltepunkt.

Im Stadtverkehr Goslar wurde zum 1. Februar 2026 ein neues Linienkonzept eingefiihrt. Die
Genehmigung des Konzepts lauft laut aktuellem Nahverkehrsplan Ende 2028 aus und eine
Fortfihrung bis in den mdglichen Betriebszeitraum eines neuen Bahnhalts ist unsicher. Sollte das
Konzept fortgefuihrt werden, sollte fir die einzelnen Linien (801 - 809) die Anschlussfahigkeit zur RB
84 von/nach Harlingerode geprift werden. Attraktive Anschliisse an den Stadtbus Goslar mit Zielen
zu Nachfrageschwerpunkten innerhalb der Stadt wiirden den Nutzen des Bahnhalts deutlich steigern.

Im Zielnetz des Regionalverkehrs soll die RB 84 laut LNVG im Bahnhof Goslar stiindlich Anschluss
haben nach Hannover (RE 10) und Halberstadt/Halle (RE 4/21). Nach aktuellem Kenntnisstand sind
fur Harlingerode in diesen Linien kurze Umsteigezeiten vorgesehen.

Die in Harlingerode haltende Regionalbahn wird nach Braunschweig voraussichtlich keinen Anschluss
bieten (Umsteigezeit ca. 30 Minuten in Oker tGber Wolfenbuittel / ca. 50 Minuten in Goslar Gber
Salzgitter-Bad). Fir eine attraktive Anbindung nach Braunschweig ist nach aktueller Kenntnis weiter
ein Anschluss uber den Busverkehr nétig (siehe fiir Details ,Busverknupfung®).

Weitere Uberregionale Anschlisse sind langfristig in Kreiensen (Géttingen, Hannover via Alfeld) und
in Altenbeken (KdIn/Ruhrgebiet, Kassel, Bielefeld) vorgesehen.

Busverkniipfung

Fur den Betriebszeitraum fir den Haltepunkt (ab Mitte der 2030er-Jahre) kénnen fir den Busverkehr
keine endgultigen Aussagen getroffen werden. Eine begleitende Bewertung von gré3eren Fahrplan-
und Linienanderungen bei Bussen ist Giber eine behelfsmalige Angabe hinaus nicht Gegenstand
dieser Beschreibung und wird von anderer Stelle vorgenommen.

Die Regiobuslinie 810 fahrt im heutigen Fahrplan in etwa parallel zur Regionalbahn und ist dariber
hinaus in den vergleichsweise nahegelegenen Bahnhéfen Goslar und Bad Harzburg bereits verkniipft,
so dass sie fur einen Busanschluss prinzipiell ausscheidet. Die zum Haltepunkt parallele
ErschlieRungsfunktion entlang der Landstraf3e und die Binnenerschlieffung im Korridor Goslar — Oker
— Harlingerode kann durch einen Haltepunkt nur teilweise ersetzt werden. In einer
Kosten-Nutzen-Untersuchung sollte daher nach Méglichkeit ein Szenario unterstellt werden, in dem
die Regiobuslinie 810 als Bestand parallel zum Haltepunkt erhalten bleibt.

Die Stadtbuslinie 871 ist am Bahnhof Bad Harzburg nach Hannover (RE 10) und Braunschweig (RB
42) verknupft. Jedoch sind die Fahrzeiten nicht optimal abgestimmt, da die Buslinie in einem Umlauf
den Gegenanschluss knapp nicht erreicht. Bisher kénnen nur Anschllisse in Lastrichtung (morgens
nach Hannover/Braunschweig, nachmittags zurlick) angeboten werden. Neben Harlingerode betrifft
das auch die Stadtteile Schlewecke und Biindheim. Eine Verbesserung dieser Situation ist
unabhangig von einem neuen Bahnhalt erstrebenswert.

Das Wohngebiet ist durch die aktuelle Fiihrung der Stadtbuslinie 871 im Wesentlichen optimal
erschlossen. Punktuelle Verbesserungen sind im Bereich der BruchstralRe denkbar, wiirden aber zu
Lasten der oben erwahnten Anschlusssituation gehen.



Daraus folgt, dass die Stadtbuslinie 871 sowohl im Fahrplan als auch in der Linienfiihrung nur sehr
eingeschrankt modifizierbar ist. Ob eine Busverknupfung grundsatzlich sinnvoll ist, ist daher offen und
im Wesentlichen von Fahrplanentwicklungen im SPNV abhangig. Auf Wunsch des Aufgabentragers
wurde davon unabhangig eine bauliche Busverknipfung in beiden Varianten als Option konzeptionell
berlicksichtigt. Die Busverknlpfung soll in allen Fallen durch Solobusse bedienbar sein.

Eine endgiiltige Bewertung einer Umstellung der Stadtbuslinie 871 wird wie erwahnt von anderer
Stelle vorgenommen. Fur die Stadtbuslinie 871 wird behelfsmaRig auerhalb vom Schilerverkehr ein
Vorschlag fiir Anderungen im Linienverlauf zur Bedienung von Bussteigen am Haltepunkt unterstellt.
Die Anderungen wiirden umfassen:

e Die Bushaltestelle ,Freizeitzentrum® der Stadtbuslinie 871 wirde auRerhalb vom
Schulerverkehr durch einen neuen Bussteig ,Jugendhaus® (Arbeitstitel im Dokument ohne
Verbindlichkeit / nur zur Orientierung) an der BruchstralRe ersetzt werden (Zeitausgleich in
Variante A, zweiter Busanschluss fir Bahnhof in Variante B). Ein Bushalt an dieser Stelle
ware langfristig unabhangig von einem Bahnhalt fiir die Erschliefung des angrenzenden
Umfelds (FNP-Neubaugebiets, Lebenshilfe Goslar) vorteilhaft.

e Die Haltestelle ,Krautgarten® wiirde in der Variante B auf3erhalb vom Schiulerverkehr
ausschlieRlich durch die Regiobuslinie 810 bedient werden. Als Ausweichmadglichkeit in den
Stadtbus wird auf die Bushaltestelle Meinigstrale sowie die neue Bushaltestelle
»~Jugendhaus® an der Bruchstral3e verwiesen.

Weitere denkbare Malinahmen wurden hier zunachst nicht unterstellt und konnen an anderer Stelle
betrachtet werden.

Die behelfsmaRig unterstellbaren Linienanpassungen sind zusammen mit den Bushaltestellen und
Anderungen (griin = Verbesserung / gelb = neutral / rot = Verschlechterung) unterhalb der
Variantenbeschreibungen aufgefiihrt. Sie treffen ausdriicklich keine Aussage tber ihre Umsetzbarkeit
und dienen nur als Unterstiitzung flir eventuelle Nachfrageuntersuchungen.

Urheberrecht

Die gezeigten Katasterkarten mit Flurstiickdarstellungen stehen unter Urheberrecht des Bundesamtes
fur Kartographie und Geodasie (BKG): CC BY 4.0: © GeoBasis-DE / BKG (2024) CC BY 4.0. Die
Bearbeitung erfolgte durch den Autor und steht in keinem Zusammenhang mit dem BKG. Die
weiteren Karten ohne Flurstickdarstellungen sind aus dem Projekt OpenStreetMap importiert und
stehen unter der Open Database License. Die Bearbeitungen wurden hier ebenfalls durch den Autor
getatigt und stehen in keinem Zusammenhang mit OpenStreetMap.
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Varianten

Die Standorte ,,KlagesstraBe“ (Variante A) und ,,BruchstraBe* (Variante B) werden fir eine
Untersuchung vorgeschlagen. Eine Zuwegung der tiefer zu untersuchenden Bahnsteigstandorte ist in
allen Fallen Uber stadtische Grundstlicke unterstellt, sodass im Fall einer Umsetzbarkeit ein
Grunderwerb durch die Stadt fiir eine ful3laufige Anbindung nicht notwendig ist. Bei Variante B liegt
der Bahnsteig (voraussichtlich) vollstandig auf dem Gelande der Deutschen Bahn, bei Variante A ist
fur die vorgesehene Bahnsteigbreite voraussichtlich Grunderwerb notwendig. Beide Standorte fugen
sich gegenuber dem 1912 erdéffneten Altstandort besser in die moderne Ortsentwicklung (Variante A:
Einzelhandelszentrum KlagesstralRe, Variante B: Wohngebiet Harlingerode-Ost), sind ohne Aufziige
oder lange Rampen barrierefrei erreichbar und eine Busverkniipfung ist sowohl baulich als auch in
der Linienflihrung grundsatzlich denkbar. Ebenso sind bei beiden Varianten unmittelbar vor dem
Bahnsteig liegende P+R-Stellplatze mit kurzer Anbindung an den Bahnsteig vorstellbar. Fir Variante
A ist flr einen bahnsteignahen P+R-Stellplatz allerdings ein grofierer Grunderwerb (schatzungsweise
niedrige vierstellige m?) notwendig, wahrend bei Variante B voraussichtlich auch hier auf stadtische
Grundstlicke zurtickgegriffen werden kann.

Der ausgeschlossenen Standorte ,,Freizeitzentrum® und ,,Viehweide* aus der Nutzwertanalyse
und der Standort ,,Alter Bahnhof“ werden zum Ende kurz begriindet.

Die folgenden Angaben sind nur ein Entwurf fiir eine aufbauende Studie und kénnen in der
tatsdchlichen Umsetzung abweichen. Die hier genannten Varianten spiegeln keine allgemeingultige
Praferenz wider. Begriindete Abweichungen von der Skizze sind denkbar. Es sollen stattdessen
Erkenntnisse flir eine Entscheidung geliefert werden.



Variante A - KlagesstraBBe (Bahnsteig: Strecken-km. 35,72 - 35,87 [alternativ: 35,67 -
35,82], Sud)

Der Bahnsteig der Variante A befindet sich auf dem stidlichen Planum des entwidmeten Bahnhofs.
Das Umfeld ist das Nahversorgungsgebiet im Stadtteil. Die Variante liegt im Bereich des
Bebauungsplans ,Harl. 363: Gewerbegebiet ehemaliges Sagewerk".

Die notwendigen Grundstucke fir den Bahnsteig sind teils in Besitz der Bahn. Aufgrund der
unterstellten Bahnsteigbreite ist aber voraussichtlich ein Erwerb von ndrdlichen Randflachen des
privaten Gewerbegrundstiicks 5-18/53 notwendig (mutmallich einige 100 m?). Dringende Griinde
gegen die Moglichkeit eines Erwerbs vom Eigentimer wurden nach aktuellem Stand und mit
Vorbehalt einer Angebotserstellung nicht festgestellt. Ein solcher Erwerb misste als Kostenpunkt
beriicksichtigt werden. Das betroffene Grundstiick fiir einen Bahnsteig war bis ca. 1982 im Besitz der
Deutschen Bundesbahn und wurde als Teil eines Gleisanschlusses veraufert.

Der Bahnsteig wurde in Bezug auf die studentische Nutzwertanalyse im westlichen Bereich angesetzt
(ca. km. 35,72 - 35,87). Diese westliche Lage wird als wiinschenswert eingeschéatzt, da hierdurch die
Betroffenheit im Wohngebiet Klagesstralie durch ein angrenzendes Waldstlck der Stadt reduziert
wird. Nur im Fall gréRerer Widrigkeiten sollte alternativ eine weiter dstliche Lage (ca. km. 35,67 -
35,82) gepruft werden, welche nicht vollstandig durch Wald zum Wohngebiet hin gedeckt wiirde.

Die Zuwegung soll von der Klagesstralie erfolgen und wére mit einer Steigung von etwa 2% in etwa
eben. Hierfur wird eine Fihrung tUber die Flachen 5-16/37, 5-16/48 und 5-16/55 (unbewaldeter Teil)
vorgeschlagen. Diese Grundstlicke gehoren laut Priifung Anfang 2026 der Stadt Bad Harzburg und
wurden etwa 1985 im Rahmen der Umsetzung des Bebauungsplans erworben mit der
Zweckbestimmung als ,Offentliche Griinflache® (relevante Details hierzu unter ,Hinweise®). Da
zwischen der Klagesstra’e und dem Bahnsteig im vorgeschlagenen Gebiet rund 80 Meter liegen,
mussen flr eine Zuwegung weitere Grundstlicke betrachtet werden. Zum westlich angrenzenden
Kundenparkplatz ist ein Hohenunterschied von bis zu etwa 0,75 m zu beachten.

Der Bereich sudlich vom Bahnsteig liegt als einstiger Bahnhofsteil in etwa eben und wirde sich von
der Entfernung her gut fur unmittelbar an den Bahnsteig grenzende Stellplatze eignen. Die hierfur
nétigen Grundsticke (5-18/53, 5-18/38 und 5-16/45) sind jedoch in Privatbesitz. Es muss der Fall
berlcksichtigt werden, dass Teile dieser Grundstticke nicht erworben oder anderweitig zuganglich
gemacht werden kénnen oder dass aus finanziellen Griinden von einem Erwerb abgesehen wird.
Daher sollen zwei Szenarien fiir einen Vorplatz ausgearbeitet werden:

e In Szenario A1 werden alle notwendigen privaten Grundstiicksteile fir einen Vorplatz als
erwerbbar unterstellt.

e In Szenario A2 muss die Stadt auf eigene Flachen zuriickgreifen und kann fiir Zuwegung und
Stellplatze nicht zusatzlich private Flachen beanspruchen.

Szenario A1: Fur P+R wird zur Untersuchung ein Neubau von Stellplatzen unmittelbar stdlich vom
Bahnsteig auf dem 6stlichen Teil des Grundstiicks 5-18/53 vorgeschlagen. Fir die Zufahrt soll ein
bestehender Rumpf des Kundenparkplatzes auf 5-16/45 nach Norden lGber das Grundstiick 5-18/38
verlangert werden (Entfall von mind. 3 Stellplatzen). Die Flachen noérdlich des Kundenparkplatzes sind
mit Ruderalvegetation bewachsen und unterliegen keiner offensichtlichen wirtschaftlichen Nutzung.
Dringende Griinde gegen eine Bereitschaft zu einem Angebot der derzeitigen Eigentiimer sind nicht
bekannt. Die Zufahrt stlinde auch FuRgangern zum heutigen E-Center zur Verfiigung und wiirde den
Bahnsteig damit starker mit dem Gewerbegebiet verflechten.

Fur die Entwasserung ist in diesem Szenario die Erweiterung einer bereits vorhandenen und durch
den Kundenparkplatz genutzten Versickerungsmulde auf dem Grundstiick 5-16/45 neben dem
Vorplatzbereich denkbar.

Szenario A2: Fur P+R wird zur Untersuchung eine Erweiterung der bestehenden Stellflache am
Westende der Wohnbebauung in der Klagesstrale auf dem Grundstick 5-16/61 vorgeschlagen.
Diese Erweiterung ist mit Erdarbeiten verbunden, da die Flache im Siiden einen Einschnitt von etwa
1,5 Metern aufweist. Diese Flache ist mit einer Entfernung von rund 120 Metern zum Bahnsteig



gegenuber einem fast unmittelbaren in Szenario A1 Zugang weniger attraktiv; dafir sind die nétigen
Flachen in Besitz der Stadt Bad Harzburg. Fur P+R wirden Reisende daher aus der Einmindung
Meinigstral3e einfahren. Der zusatzliche Verkehr wird wegen der sehr geringen Groéfe des
Haltepunkts als vertretbar unterstellt, sollte jedoch vorab in der Genehmigungsfahigkeit abgesichert
werden. Zur Entwasserung kann hier nicht auf die in A1 erwahnte Versickerungsmulde zugegriffen
werden. Bei ca. km. 35,65 steht moglicherweise ein Vorfluter durch den Bahndamm zur Verfiigung.

Fir einen Busanschluss wird eine Wendeschleife (erreichbar aus der Einmiindung zur Landstralle)
als erforderlich gesehen:

e Eine durchgehende Busfahrt Meinigstral’e — Klagesstralle — Landstralte scheidet
insbesondere aus baulichen Grinden aus: Die Klagesstralte wird im Wohnbereich laut
Einschatzung eines Ingenieurs fur Stadtbuskonzepte fir gréflere Busse (z.B. Solobus der
Stadtbuslinie 871) als ungeeignet eingeschatzt (StralRenbreite, Mischverkehr mit Fullgéngern
mangels Gehweg, Parkraum). Zudem soll die grundséatzliche Abriegelung fir Kfz-Verkehr bei
gleichzeitiger Méglichkeit einer Offnung als Umleitungsstrecke ins Gewerbegebiet (Sperrung
der Einmindung Landstral3e) erhalten bleiben. Daher scheidet auch eine Busschleuse aus,
wie sie in anderen Orten zum Ausschluss von Kfz-Verkehr eingesetzt werden.

e Die bestehende Haltestelle ,Meinigstrale” an der Landstrale ist in beiden Untervarianten mit
Uber 400 Metern (Sudseite) zu weit entfernt und wurde erst 2023 grundlegend erneuert, so
dass auch eine fir andere Wohngebiete nachteilige Verschiebung nicht zielfihrend ist.
Zudem muss vom Haltepunkt zur Landstral3e ein Hohenunterschied von rund sieben Metern
Uberwunden werden. Die Haltestelle ,Meinigstrale® ist aber fur Schienenersatzverkehr
denkbar, falls kein direkter Busanschluss am Haltepunkt umgesetzt wird.

e Eine Bushaltestelle an der StraRe Meinigstrale (Einmiindungsbereich zur Klagesstralle) lage
fuBlaufig rund 290 Meter entfernt und damit ebenfalls ungiinstig weit vom Bahnsteigweg.
Zudem weist die Klagesstralte keinen Gehweg auf, auf welchem ein Leitsystem umsetzbar
ware. Ein Weg zum Bahnsteig entlang dem Bahndamm scheidet aus (siehe ,Hinweise®).

Fur das Szenario A1 wird dem Planer offen gelassen, eine wirtschaftliche Wendemaglichkeit fiir
Busse auf den Grundstiicken 5-16/45 und 6stliche Teile von 5-16/26 (Kundenparkplatz) oder den
Grundstlicken 5-18/38 und 5-18/53 (Ostabschnitt) auszuarbeiten. Hierbei sind folgende Bedingungen
zu beachten:

e Es st nicht klar, ob und wie viele der entfallenden Stellplatze auf dem Kundenparkplatz
ersetzt werden missen. Das sollte vorab Uberprift werden. Sofern die Notwendigkeit fur
einen Ersatz absehbar ist, sollten zusatzliche Ersatzstellplatze finanziell und im Entwurf
bertcksichtigt werden.

e Die Grundvariante ohne Busanschluss soll so ausgelegt werden, dass sie ohne groferen
Mehraufwand moglichst kompatibel zum nachtraglichen Bau einer zusatzlichen
Businfrastruktur ist.

e Die zurzeit eingehegte und wirtschaftlich genutze Flache des Grundstiicks 5-18/38 dstlich des
Betriebsgebaudes steht nicht zur Verfugung. Zudem soll eine Lkw-Zufahrt am Sidtor dieser
eingehegten Flache erreichbar bleiben.

Fir das Szenario A2 wird ein Busanschluss dagegen als nicht sinnvoll umsetzbar angesehen, falls
ausschlieBlich in 6ffentlicher Hand befindliche Grundstiicke in Anspruch genommen werden sollen.
Fir eine Wendeflache steht zwar ein 6ffentliches Grundstiick stdlich der Klagesstralie zur Verfligung,
das ausreichend breit sein konnte. Jedoch erfiillt dieses als Waldflache ebenfalls eine
Abgrenzungsfunktion zwischen Gewerbe- und Wohngebiet und misste in einem Abschnitt
gegebenenfalls fast auf ganzer Breite gerodet werden. Eine solche Rodung ist insbesondere mit der
Existenz einer bereits bestehenden, grolraumig versiegelten Flache in direkter Nachbarschaft nicht
als nachhaltige Bebauung vermittelbar.

FUr einen sinnvollen (optionalen) Busanschluss wird daher ein Zugriff auf derzeit private
Gewerbeflachen als zwingend erforderlich angesehen. Die Zuwegung zum Bahnsteig soll dann einzig



Uber die beschriebene Zuwegung auf 6ffentlichem Grund erfolgen und sich der Bussteig hieran
orientieren. Zu bertcksichtigen sind auch hier die oben genannten Bedingungen. Als Bauflache fur
eventuell nétige zusatzliche Stellplatze ist die brachliegende dstliche Flache des Privatgrundstiicks
18/38 (Zufahrt Gber den bestehenden Rumpf) denkbar.

Hinweise:

e Die Grundstiicke 5-16/55 und 5-18/35 erfillen als Schutzbepflanzung eine wesentliche
Abgrenzungsfunktion zwischen Wohn- und Gewerbebereich der Klagesstralie. In den
Erdrterungstexten zum Bebauungsplan wird mehrfach deren Rolle zur Larmbegrenzung
zwischen dem Wohngebiet KlagesstralRe und dem Gewerbegebiet hervorgehoben, hier
insbesondere zum aufleren Kundenverkehr. Es sollten daher eventuelle Gegenmalinahmen
zum Larmschutz im Bereich der 6ffentlichen Griinflache grob abgeschatzt und berticksichtigt
werden.

e In der urspriinglichen Begriindung zum Bebauungsplan aus dem Jahr 1985 wird im Abschnitt
4.4 (S. 14f) auf Fundamentreste von Vorgangergebauden sowie mit Sdgespanen verflllte
Hohlrdume im Bereich der Griinflache hingewiesen. Auf den Griinflachen 18/38, 18/53 und
18/54 (Bahngelande) liegen zudem Schwellenreste aus einer friiheren Verkehrsnutzung
(siehe unten). Ein entsprechender Mehraufwand muss daher berticksichtigt werden. Eine
Vorbehaltsflache fir einen Kinderspielplatz, wie sie in der Begrindung aus dem Jahr 1985
erwahnt wurde, wurde nicht als notwendig unterstellt, da ein solcher nicht im Bebauungsplan
ausgewiesen ist und hierfur auch kein Bedarf bekannt ist.

e Bis 1982 verlief auf Hohe des vorgeschlagenen Bahnsteigs auf dem Grundstiick 5-18/53 ein
Nebengleis fir lokalen Giterverkehr. Das Nebengleis war in Richtung Goslar und Bad
Harzburg an das Hauptgleis angebunden und durch Gleissperren gesichert. Die
Weichenverbindung nach Bad Harzburg lag auf Hohe des vorgeschlagenen Bahnsteigs und
wurde beim Riickbau des Bahnhofs 1983 getrennt. Bis etwa 2000 verblieb die
Weichenverbindung Richtung Goslar als Gleisanschluss fiir einen ortlichen Anschliel3er mit
einer LadestralRe (Ausweichanschlussstelle). Die urspriingliche Trasse von der Ladestrale in
Richtung Goslar wurde in den 2010er-Jahren Uberbaut, sodass sie ohne Abriss eines
Gewerbegebaudes in Massivbauweise nicht mehr wiederherstellbar ist. Die Trasse in
Richtung Bad Harzburg ist zwar frei und u.U. in modifizierter Form (Schutzweiche)
wiederherstellbar. Ein Gleisanschluss in dieser Form wirde jedoch grundlegende bauliche
Konflikte fiir einen Haltepunkt bringen, insbesondere fiir die Zuwegung und den Bahnsteig.

Vom jetzigen Eigentlimer ist kein Interesse an einer langfristigen Reaktivierung der
Laderampe aus eigenen wirtschaftlichen Griinden bekannt. Fiir einen Neubau in Richtung
Goslar wird angenommen, dass bei wirtschaftlicher Notwendigkeit eines értlichen
Unternehmens auch mit neuem Haltepunkt in der Theorie freie Flachen westlich der
Uberbauung zur Verfiigung stehen. Zuletzt plant ein zwei Kilometer westlich gelegenes
Unternehmen mittelfristig unabhangig davon eine zu vermarktende Umschlaganlage fur den
Schienenguterverkehr am Anschluss zum Bahnhof Oker. Daher wird insgesamt keine
Notwendigkeit gesehen, die Wiederherstellung einer Gleisverbindung nach Bad Harzburg zu
berticksichtigen und die endgiiltige Uberbauung der schatzungsweise bereits entwidmeten
Anlagen als hinnehmbar unterstelit.

e Eine direkte (bahnparallele) Wegeanbindung an die 6stlich verlaufende Meinigstralle auf dem
Bahndamm noérdlich der Klagesstralie wurde im Vorfeld erwogen, da sie zunachst vorteilhaft
fur FuBganger aus Richtung Norden und eine eventuelle Busverkniipfung ist und seit Ende
2023 zufallig ein gut liegendes Privatgrundstiick an der MeinigstralRe brach liegt. Eine solche
Wegeverbindung wird fiir einen Entwurf im Ergebnis dennoch explizit ausgeschlossen:

o Die notwendige Rampenkonstruktion und die Dammlage wirken sich stark negativ auf
die angrenzende Wohnbebauung im Norden der Klagesstralle aus.

o Hohe Kosten sind durch den Bau einer langen Rampe im Dammbereich absehbar.

Aufgrund der Eigenschaft als privates Wohngrundstuck ist ein Erwerb unsicher.

o Das Gewerbegebiet ware ohne zweite Zuwegung nur mit einem Umweg von etwa
300 Metern pro Richtung (insgesamt ca. 500 Meter) angebunden.

o
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Variante B - BruchstraRe (Bahnsteig: Strecken-km. 35,05 - 35,20, Nord)

Die Variante B befindet sich norddstlich der Eisenbahniberfilhrung (EU) BruchstralRe. Es sollte im
Vorfeld abgestimmt werden, ob durch den Gleisradius am Bahnsteigstandort sowie den
Entwasserungsgraben (siehe Skizze) Einschrankungen entstehen kénnten. Die fur den Bahnsteig
noétige Flache ist voraussichtlich vollstandig in Besitz der Deutschen Bahn. Diese Variante befindet
sich im Bebauungsplan ,Harl. 357: Harlingerode-Ost I“.

Als Vorplatz- und Zuwegungsflache wurde eine unmittelbar angrenzende Wiese im westlichen
Bahnsteigbereich und der bestehende Abzweig der BruchstralRe unterstellt. Diese Wiese ist derzeit
als ,Offentliche Parkanlage“ gewidmet (siehe fiir Details zum Bebauungsplan ,Hinweise®). Alle
Zuwegungsflachen befinden sich aktuell im Besitz der Stadt Bad Harzburg. Der Begrinungscharakter
dieser Wiese soll bei einem spateren Vorplatzentwurf so weit wie moglich beibehalten bleiben; das gilt
speziell in Verbund mit eventuell notwendigen Larmschutzmalinahmen. Als Vorfluter ist ein
Entwéasserungsgraben direkt 6stlich vom Vorplatz vorhanden. Dieser wirde auch den Bahnsteig
unmittelbar unterqueren.

Diese Variante wird (iber den Abzweig der BruchstrafRe nordéstlich der EU BruchstraRe angebunden.
Daneben ist ein weiteres Aufkommen Uber die Wilhelm-Busch-Stral’e von Osten und einem hier
abzweigenden FuBweg zur Ringstralie zu erwarten. Es sollte daher auch eine Wegachse zur
Wilhelm-Busch-Stralle nach Nordosten als Zuwegung bericksichtigt werden. Im Rahmen der
Planung fiir den Vorplatz soll gepriift werden, ob eine Treppe zur Bruchstrale unmittelbar vor der EU
einrichtbar ist. Hier ist insbesondere der Ubergang zum westlichen Biirgersteig zu betrachten. Sie
wirde bei Umsetzbarkeit die treppenlaufige Erreichbarkeit des Haltepunkts fur die Wohngebiete
sudlich der Bahnstrecke um rund 100 Meter je Richtung gegentiber dem bestehenden Stralenverlauf
reduzieren. Unmittelbar stdlich der EU zweigt eine weitere Treppe zu einem FuRweg in Richtung
Neue Meinigstral’e ab. Ein geringfiigiger Ausbau durch die Kommune (Befestigung, ggf. Ertiichtigung
der etwa Ende der 1950er-Jahre errichteten Treppe) ware als optionale MalRnahme denkbar (rund
100 Meter kirzerer Weg aus Ri. Kreuzung Landstralte/Meinigstrale ggu. Abzweig Freizeitzentrum).
Er soll aber nicht Bestandteil der Kostenschatzung sein.

Die erst im Jahr 2023 neu errichtete Bushaltestelle Ackerstral3e wird als Bestand berucksichtigt und
eignet sich nach erster Einschatzung baulich fir eine barrierefreie Busverknipfung. Die Stadtbuslinie
871 halt hier bereits uneingeschrankt. Zum Bahnsteig bestiinde tGber den Abzweig Bruchstralle eine
ebenerdige Anbindung mit einem geringen Gefélle von etwa 2%.

Durch die verkehrlich glinstige Lage nahe der Ortsausfahrt in Richtung Bad Harzburg ist fir diese
Variante ein zweiter Bussteig in Gegenrichtung denkbar. Die barrieredrmste Stelle hierfir ware in
etwa gegenuber der bestehenden Bushaltestelle AckerstralRe. Jedoch misste dafiir die Stadtbuslinie
871 auf einen langeren Streckenlauf Gber die Stralien Meinigstrale und Braunschweiger Stralle
verlegt werden, wenn das aktuelle Ringkonzept erhalten bleiben soll. Das wiirde einen Zielkonflikt zur
beschriebenen verfolgten Anschlussverbesserung im Bahnhof Bad Harzburg darstellen. Denkbar
ware der Standort, wenn der Ringverkehr zugunsten eines anderen Konzepts mit beidseitiger
Fihrung der Stadtbuslinie 871 aufgegeben wiirde. Ein solches Konzept misste auch gegenuber dem
bestehenden Ringverkehr von anderer Stelle gepruft werden.

Als Kompromiss mit Beibehalt des Ringverkehrs wird alternativ ein Standort stdlich der
Eisenbahnlberfihrung vorgeschlagen. Das ware mit geringen Abweichungen mit der heutigen
Linienfiihrung der Stadtbuslinie moglich. Der vorgeschlagene Standort liegt unmittelbar stdlich der
Einmindung LandstralRe (Abzw. Freizeitzentrum) in die BruchstralRe. Sollte der Standort aufgrund der
Steigungsverhaltnisse nachteilig sein, soll der Bussteig alternativ an der Siidseite der Landstrale
(Abzw. Freizeitzentrum) vor der Einmiindung unterstellt werden. Abstriche missen hier bei der
Barrierefreiheit in Kauf genommen werden, da der Bahnsteig ohne Stufen rund 250 Meter entfernt
liegen wirde. Die BruchstralRe weist im Bereich der Bahnunterfiihrung zudem eine verminderte Breite
auf. Sie ist derzeit fir FulRganger nicht barrierefrei, da der Gehweg zum Gelander nur eine Breite von
ca. 1,10m aufweist und damit fir Rollstuhlfahrer u.U. nicht einschrankungsfrei nutzbar ist (siehe DIN
18040-1 und ,Hinweise®). Es sollte in dem Zusammenhang gepriift werden, ob eine barrierefreie
Verbreiterung des vorhandenen Weges ohne Aufweitung der EU méglich ist.
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Hinweise:

Die fur die Anlage von Stellplatzen bzw. als Vorplatz vorgesehene Wiese ist im derzeit
gliltigen Bebauungsplan als ,Offentliche Parkanlage* hinterlegt. In Punkt 4.4 ,Griinflaichen*
zur Begrindung des Bebauungsplanes im Jahr 1992 wurde eine Bebauung unter anderem
dieses Grundstucks als ,nicht vertretbar® bewertet. Das wurde mit der Vermeidung einer
~Splittersiedlung” im Auflienbereich sowie Larmschutzmalinahmen begriindet. Die
vorgeschlagene Bebauung auf stadtischem Grundstlick wiirde jedoch lediglich den
unmittelbar an die Bruchstrafte anschlieRenden Bereich betreffen (der Wortlaut umfasst eine
etwa achtfach gréRere Flache) und soll, sofern baulich umsetzbar, durch die Errichtung einer
Treppe enger mit der Ortslage verzahnt werden. Die nach Osten angrenzenden,
grol¥flachigen privaten Grinflachen bleiben ausdrucklich unberihrt. Eventuell notwendige
Larmschutzmafinahmen sollten auch im Einklang mit der Vegetation berlcksichtigt werden.
Zuletzt war ein erneuter Reisezughalt in Harlingerode an einem anderen Standort zum
Zeitpunkt dieses Bebauungsplans realistisch nicht absehbar und somit fiir die damalige
Begriindung nicht relevant. Erst der Grundsatzentscheid zu einem Bahnhalt in Harlingerode
und die darauf folgenden Betrachtungen gegeniiber anderen Standorten seit 2024 flihrten
dazu, dass dieser Bereich ernsthaft fir eine vom heutigen Bebauungsplan abweichende
Nutzung denkbar ist.

Daher wird eine teilweise Uberbauung der Griinflache (unter den genannten Bedingungen)
als vertretbar unterstellt, um das grundsatzliche Ziel einer Bahnanbindung fiir den Stadtteil
bewerten kdnnen. Diese Bewertung steht jedoch in der Realitat ausdricklich unter Vorbehalt
hiervon unabhangiger Entscheide.

Der dstlich angrenzende und Fullweg auf dem Grundstick 103 (westlich vom Bolzplatz) ist
auch langfristig nicht als ErschlieBungsweg zu Wohnflachen bedeutend und eine Anbindung
wird daher nicht als nétig unterstellt. Er ist nicht befestigt und ohne Beleuchtung.

Ein zusatzlicher Bahnilibergang flr Ful3-/Radverkehr (z.B. anschlieRend an Grundstiick 103)
wurde zur besseren Anbindung an die sldliche Vorbehaltsflache im Flachennutzungsplan
erwogen und wurde nicht unterstellt, da weder eine Sicherung mit Schranken/Lichtzeichen
(Finanzierung; 0,5+ Mio. Euro) als finanzierbar unterstellt wird, noch eine Ausristung mit
Umlaufsperren (insb. Larmbelastung durch akustische Warnsignale / Pfeiftafeln im
Wohngebiet mangels Sichtflache im Kurvenbereich) als vertretbar eingeschatzt wird.

Die verminderte Breite der EU ist historisch begriindet, da die BruchstraRe beim Bau der
Bahnstrecke vor Gber 100 Jahren ein Feldweg war und Stral’e/Gehweg erst nachtraglich im
alten Profil errichtet wurden. Damit wird sie den heutigen Bediirfnissen einer
Verbindungsstralle im Wohngebiet nur eingeschrankt gerecht.

Die Anlagen sollen nach wirtschaftlich sinnvoller Mdglichkeit zu einer nur optionalen,
langfristig denkbaren Verbreiterung der Bahnunterfiihrung Bruchstralle (verengungsfreie
Fuhrung der StraRe und des bestehenden westlichen Blirgersteigs, Platz fur 2. Blrgersteig
auf der Ostseite) kompatibel sein. Sollte eine neuzubauende Treppe auf der Ostseite mit der
Berlcksichtigung dieser Breite nicht sinnvoll umsetzbar sein, soll stattdessen das bestehende
Breitenprofil unterstellt werden. Ahnliches kénnte nach Bedarf fiir den konkreten Bahnsteig-
und Hauptsignalstandort gelten. Die Briicke wird vermutlich in den 2030er-Jahren die
durchschnittliche Lebenszeit fur Bricken im DB-Bereich erreichen. Ein Neubau wahrend der
Bestandsphase des Haltepunktes ist daher nicht ausgeschlossen. Jedoch ist keine
mittelfristige Planung eines Neubaus durch die DB InfraGO bekannt und eine Verbreiterung
nicht zwingend notwendig. Von daher muss trotzdem von einem Beibehalt der Briicke in ihrer
jetzigen Form ausgegangen werden.

Ein Bussteig unmittelbar vor dem Bahnsteigstandort (Bus-Bahn-Kombisteig) auf der
offentlichen Wiese wurde im Vorfeld erwogen und ist ausgeschlossen, da die Einmiindung in
die Bruchstrale wegen des zu geringen Radius flr Solobusse nur eine Fahrt von/nach
Norden zulassen wirde und inkompatibel zur heutigen Linienfiihrung wéare. Zudem wirde sie
einen groReren Flacheneingriff unmittelbar vor bestehender Wohnbebauung bedeuten.
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Ausgeschlossene Standorte

Die aufbauenden Uberlegungen umfassten neben den vier Standorten aus der 2024 durchgefihrten
Nutzwertanalyse zusatzlich den am 31. Mai 1987 geschlossenen Altstandort am Westende des
Fleischerwegs. Die folgenden genannten Standorte sollen ausdriicklich nicht untersucht werden und
sollen hier lediglich zur Begriindung der Untersuchungsauswahl und zur Dokumentation dienen:

Standort ,,Alter Bahnhof“ (bis 31. Mai 1987): Ca. km 35,85 - 36,00, Nord

Der alte Bahnhof war ab dem 1. Mai 1912 in Betrieb. Er befand sich am Westende der Stralle
Fleischerweg, zudem bestand ein Verbindungsweg zur Stralle Viehweide. Der Vorplatz lag auf Hoéhe
des heutigen Hauses Fleischerweg 12. Im Jahr 1983 wurden samtliche Betriebsanlagen bis auf den
Mittelbahnsteig und eine um 2000 aufgegebene, angrenzende private Anschlussweiche entweder
verauliert oder abgerissen. Der verbliebene Haltepunkt wurde zum 31. Mai 1987 stillgelegt. Die
bendtigten Grundstlicke sind bis auf den ehemaligen Bahnsteigbereich und einem weiterhin auf
DB-Grundstiick befindlichen Mobilfunkmast bahnrechtlich entwidmet und als Wohneigentum
Uberbaut. Es besteht kein vorteilhafter Bestandsschutz, der Standort ware unabhangig vom
historischen Bezug als Neubau zu werten.

Die unmittelbare Mischnutzung mit Wohneinheiten wiirde durch die Doppelbelegung des einstigen
Vorplatzbereiches einen Nutzungskonflikt darstellen (bestatigt im Vorgesprach mit Eigentimern).
Die vor 1983 vorhandene Zuwegung vom Altstandort zur Viehweide ist mit einem Gefalle von rund
6,5% (Héhenunterschied: 6,2 Meter, Lange: ca. 90 Meter) nicht barrierefrei nach aktueller Norm. Eine
Busverkniipfung wird daher auch abgesehen von Grundstiicksfragen fur diesen Standort baulich als
nicht wirtschaftlich umsetzbar eingeschatzt (fehlender Wendekreis gem. BOKraft mit 25 m
Durchmesser in Dammlage).

Bis 1982/83 war am Altstandort eine Zugkreuzung technisch Uber zwei Hauptgleise maglich. Nach
Rucksprache mit dem Regionalverband Braunschweig wird eine solche auch langfristig nicht benétigt,
als Alternative wurde auf den Bahnhof Oker (Wiederherstellung der Weichenverbindung 22/23)
verwiesen. Ein einzelner Bahnsteig ist daher auch langfristig ausreichend. Zudem sind diese Flachen
mittlerweile in Teilen Uberbaut (Garage, Privatgarten) und ein wie friher eingesetzter
Reisendenibergang ist gegebenenfalls am alten Standort auch nicht mehr zulassig.

Die Lage des 1912 ertffneten Altstandorts ist in Teilen abseitig zur modernen Ortsentwicklung.
Der Bevolkerungsschwerpunkt entwickelte sich seit dem friihen 20. Jahrhundert weit in Richtung
Siidosten. Die nach 1950 entstandenen Wohngebiete stidlich der Landstralie und dstlich der
BruchstralRe sind mit weiten FuBwegen (>700 m) angebunden, gleichzeitig besteht kein
Synergieeffekt zum erst 1985 erschlossenen Nahversorgungszentrum (Weg mit Einkauf verbinden).
Daher wurde der alte Standort zuriickgestellt.
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Garagenzufahrt
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Wohnbereich (Mehrfamilienhaus),
Parkplatze/Garagenzufahrten, Wohngarten, Gewerbe
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Anbindung Viehweide
(nicht barrierefrei: >6% Steigung)

Nahversorgungszentrum
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= % (kein Anschluss: ca. 800 Meter ii. Meinigstr.)

(bis 1982/83)
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Standort ,,Viehweide*: Ca. km. 36,25 - 36,40, Sud

An diesem Standort befand sich bis 1960 der Damm eines Gleisanschlusses (Eisenerzgrube Hansa).
Damit liegt die Flache sudlich der Bahnstrecke zwar eben, jedoch miisste der Bahnsteig aufgrund des
Hohenunterschieds zur StraBe Viehweide (6 Meter) und der Topografie neben einer entsprechend
hohen Treppe zudem mit einer langen Rampe am Gelande des Friedhofs Harlingerode bis fast zum
westlichen Bahnsteigende angebunden werden. Zudem liegt der Standort weit abseits zum
Bevolkerungsschwerpunkt am westlichen Ortsrand und wirde damit einen erwartbar schwachen
Angebotsnutzen bieten.
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Standort ,,Freizeitzentrum®: Ca. km. 35,23 - 35,38, Sud

Der Standort liegt sidwestlich der Bahnunterflihrung Bruchstrale und nérdlich des kommunalen
Freizeitzentrums sowie einem Kinder- und Jugendwohnheim der Lebenshilfe Goslar. Die
Grundstuickssituation ist glinstig und die Lage zu den heutigen Wohngebieten zentral, weshalb der
Standort zunachst als dritte Variante in Betracht gezogen wurde. Jedoch besteht eine ausgepragte
Dammlage im Westbereich (bis zu 5 Meter Hohenunterschied zwischen Bahnsteigkante und
Dammsohle), die einen Bahnsteig nach Rucksprache deutlich verteuern wirde. Eine barrierefreie
Anbindung ware aus Osten nur mit einer ~40 Meter langer Rampe (ca. 2 Meter Hohenunterschied
zur Bahnsteigkante) umsetzbar. Eine Westanbindung zum Ful3weg Bruchreihe ist finanziell und
baulich unsicher (Treppe mit ca. 5 Meter Hohe), Alternativen wiirden eine starke Waldzerschneidung
bedeuten. Die zentrale Lage schwécht sich hierdurch ab. Zudem ist das Umfeld baulich ungiinstig,
da eine geschlossene Bewaldung vorliegt und auch das angrenzende Kinder- und
Jugendwohnheim beeinflusst ware. Da mit der Variante B ein vergleichbar attraktiver Standort ohne
Dammlage vorliegt und fiir eine vorbereitende Berlicksichtigung bei der Streckenelektrifizierung
voraussichtlich nur eine der zueinander gegeniberliegenden Varianten freigehalten werden kann,
wird die Variante Freizeitzentrum in Folge explizit ausgeschlossen.
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